KORDIS JMK, spol sr. o.

Nové sady 30, 602 00 Brno

Analyza navrhu uprav dopravniho
reSeni a zavedeni primych spoju
z Hustopecska do Brna

souhrnny material

Brezen 2010

kordis

_— jmk



Material navazuje na jednani dne 4. 12. 2009 ve Velkych Némdcicich, na kterém vyplynul
pozadavek obci na navrh zavedeni pfimych spoju do Brna na ukor zruseni nékterych spoju a
zachovani stavajiciho objemu vykonu.

Parametry sou¢asného spojeni:

e VysSSi ¢etnost spoju. Napr. spojeni Brno — Kiepice odpoledne
Drive: 11:45, 13:40P, 14:45P, 15:00, 15:45P, 16:30P 17:15, 18:20, 20:00, 22:30

IDS: 11:43P, 12:43P, 13:43P, 14:43P, 15:12P, 15:43P, 16:43P ,17:43P, 18:43P,
20:12P, 21:45P, 22:30P

(P — spojeni s pfestupem) Dfive tedy 10 spoju z toho 6 pfimych, nyni 12 spojl s
prestupem. V trase linky 521 se zvysil napf. pocet spoji z 17 na 25.

o Nizsi cena pro cestujici Pred IDS zaplatil cestujici z Kfepic do Brna pfi cené jedné
jizdenky na autobus 32 K¢ a pfedplatni jizdence v Brné 530 KE mésicné cca 1810 K¢.
Nyni zaplati 1470 K&. Toto zlevnéni jizdného je za sou¢asnych financi mozné pouze za
cenu vyuziti patefni Zeleznice.

e LepSi obéhy pro dopravce, snizeni plateb za vjezd na Zvonarku. Pfed IDS se
zprameérované vykony v u vSech dopravcul v oblasti pohybovaly kolem 50 tis. vzkm/rok
na autobus, nyni se pohybuji kolem 66 tis. vzkm, coZ mimo jiné umoznilo vyraznou
obnovu vozidlového parku.

o Zkraceni cestovni doby do centra mésta Brna. VyuZitim pfestupu na vlak dochazi ke
zkraceni cestovni doby do centra mésta Brna. Dfive trvala cesta z Kfepic do Brna na
Zvonarku 52 minut. Nyni vychazi cestovni doba na 50 minut. Pfipocteme—li
dochazkovou vzdalenost Zvonaika — Hlavni nadrazi vychazi cestovni doba o cca 10
minut krat$i. V sou€asné dobé od 7.3.2010 je doCasné jizdni doba o 5 minut delsi
z davodu stavebnich praci a kyvadlového provozu fizeného svételnou signalizaci mezi
Zidlochovicemi a Nosislavi. U pfimého autobusového spojeni do Brna by byla nyni
cestovni doba jesté vyrazné delSi, protoZe k daldimu prodlouzZeni jizdni doby dochazi
z davodu stavebnich praci na silnici 1/52.

e ZvysSeni poctu prestupu. VySe uvedené parametry z hlediska €etnosti spoju, nizsi
ceny, lepSich ob&hl autobusl pro dopravce a zkraceni cestovnich dob jsou za cenu
prestupl na zeleznici. Bez vyuziti patefniho systému zeleznice by nebylo mozné za
soucasné ekonomické situace ve verejné dopravé téchto parametrll dosahnout.

Analyza navrht aprav dopravniho reseni:

1. Pfimé spoje ve Spickach pracovnich dnu a stejny pocet vypravenych autobust

Byly zpracovany jizdni fady linek 521, 522 a 612, kde je na kazdé lince navrzeno vzdy
po 4 spojich rano do Brna s pfijezdy mezi 6 az 8 hodinou ranni a odjezdy z Brna
v odpoledni Spi€ce mezi 14 az 16 hodinou odpoledni z Brna a s tim spoje obé&hové
souvisejici.



Tato uprava dopravniho feSeni pfi stejném poctu vypravenych autobusu jako v sou¢asné
dobé znamena nemoznost zajistit nékteré spoje ve Spi¢kach pracovnich dnl v dobé, kdy
autobusy nové zajistuji spoje do Brna a proto nemohou jiz zajistit nékteré spoje v oblasti.

Z nejdulezitéjSich se jedna zejména o tyto problémy:

- prodleva mezi spoji linky 521 do Hustopeci od 6:10 do 7:35 hod.,

- nedostate¢na kapacita Skolnich spoji do Hustope¢i,

- chybéjici spoje pro $kolaky do Zidlochovic — prodleva od 6:57 do 8:12,

- chybéjici spoje pro Skolaky do Klobouk u Brna,

- chybéjici spoje pro $kolaky do Sitbofic,

- prodleva mezi spoji z Hustopedi pro Skolaky od 13:19 do 14:44,

- nedostate¢na kapacita spoju po 14 hodiné z Hustope¢i,

- chybéji spoje pro $kolaky od Zidlochovic ve sméru na Sitbofice - prodleva
12:17 az 15:32

Nyni zajiStuje spojeni v oblasti v dobé Skolni Spi¢ky 12 autobusu (10 autobusti BORSu a
2 autobusy VYDOSu). Pfed IDS zajiStovalo dopravu v oblasti v dobé Skolni pfepravni
Spicky 15 autobust (8 autobusi BORSu, 6 autobusu Tourbusu a 1 autobus ADOSY)

V této varianté nelze zajistit pfi sou¢asném poctu autobusl pfimé spoje do Brna a
zaroven spojeni pro $kolaky do Hustopeéi, Zidlochovic, Klobouk u Brna, Velkych Néméic,
Sitbofic, Divakd, Nikolgic a dalSich $kol. Tato varianta by znamenala revoluci
v dojizdkach do Skol a znamenala zajisténi dopravy pouze do vybranych $kol z ur€itého
sméru, nikoliv takovou roztfisténost ve Skolni dojizd'ce jako je to v souCasné dobé.

Vykony jsou v této varianté nizSi nez v souCasné dobé, protoze km délky ruSenych
spojl, na které neni volny autobus jsou vétsi nez km délky spojd prodlouzenych do Brna.

IDS JMK je zaloZzen na standardech dopravni obsluznosti schvalenych ZJMK. Podkladem
pro schvaleni byla studie Utvaru dopravniho inzenyrstvi Brnénskych komunikaci v roce 2002.
Z hlediska ekonomického ztéto studie vyplynulo, ze naplnéni standardd bez dopravni
optimalizace bude stat Jihomoravsky kraj 150 - 200 mil. K&/rok. Pokud bude provedena
dopravni optimalizace bude ekonomicka naro¢nost 40 — 50 mil. K¢.

Bylo schvaleno postupné napliovani standardd v souvislosti se zavadénim IDS a dopravni
optimalizaci.

Pozadavky na pfima spojeni mohou zvySovat ekonomickou naro&nost nebo snizeni
standardu dopravni obsluznosti pro JMK.

2. Primé spoje ve Spic¢kach, zvySeni poétu autobustl na stejny pocet jako pred IDS,
cca stejny rozsah vykonu

Byly zpracovany jizdni fady linek 521, 522 a 612, kde je na kazdé lince navrzeno vzdy
po 4 spojich rano do Brna s pfijezdy mezi 6 az 8 hodinou ranni a odjezdy z Brna
v odpoledni Spicce mezi 14 az 16 hodinou odpoledni zBrna a s tim spoje obéhové
souvisejici.

V této varianté pfi navySeni pocCtu autobusu jsou zajistény stavajici Skolni vazby byt
nékde s delSi Cekaci dobou. Dochazi zde vSak ke zhorSeni nabidky spojeni oproti
souCasnému stavu, jedna se o navrat ke stavu pred IDS. Jedna se zejména o:



- spojeni do Hustopeli vranni a odpoledni Spi¢ce vcca 60-ti minutovém
intervalu misto stavajiciho 30-ti minutového (pfijezdy 6:10, 7:00, 7:35, a
odpoledne z HustopecCi v 12:49, 13:44, 14:44, 15:44, 16:19 a 18:19), coz je
viceméné navrat ke stavu pfed IDS, z kapacitnich ddvodl musi byt pred
nékteré spoje vkladany posily do nejbliz§i obce z autobusU jinych linek. To ale
vyvola zménu obéhu a zhor$eni navaznosti u dalSich linek v oblasti.

-z duvodu zachovani stejného rozsahu vykonu jako v souasné dobé zruSeno
po 1 paru v podvecerni dobé na linkach 521, 522 a 612 a prodlouzeni z 60-ti
minutového intervalu na 120 minut — vétSinou je navrzeno ke zruseni spojeni
kolem 19 hodiny z Brna. Mozno varianté zruSit spojeni kolem 18 hodiny
z Brna nebo pfipadné kolem 20 hodiny z Brna, coz by ale znamenalo, Ze
z Brna by bylo spojeni kolem 19 hodiny a dale az kolem 22 hodiny.

- na lince 521 v dopolednich hodinach zrusen 1 par spoju Dochazi tak
k prodlouzeni na 120-ti minutovy interval misto stavajiciho 60 —ti minutového.

| pfi stejném rozsahu vykonu je tato varianta v8ak vyrazné ekonomicky drazsi. Jedna se o
narlst cca 3 - 6 mil. K& ro¢né, podle podminek dohodnutych s dopravci a méstem Brnem.

Souéasna ekonomicka situace ve verejné doprave:

Oproti rozpodtu, ktery byl schvalen pro rok 2009 doSlo pro rok 2010 ke sniZeni dotace na
dopravni obsluznost zajiStovanou autobusovou dopravou o 64,7 mil. K¢, tj. 0 12 %.

Z téchto duvodl doSlo k nékolika vinam omezovani jizdnich Fadd linek IDS JMK.
Nejvyrazné;jsi byly:
e 0d13.12.2009

e 0d1.2.2010
e 0d7.3.2010

K dneSnimu dni doSlo k uspofe pfes 1 mil. vzkm za rok, coZ je pfes 4 tis. km za jeden
pracovni den.

Redukce spoju vzhledem k vyvoji a narlistu poctu cestujicich oproti stavu pfed IDS v oblasti
nebyla sméfovana do linek 521, 522 a 612.

Pokud by vSak nedoSlo kintegraci a nedoslo k optimalizaci dopravniho feSeni a nebyl
zaznamenan narust poctu cestujicich, muselo by dojit k redukci poctu spoju.

Navrhy uprav dopravniho reseni:

V obCasné dobé jsou ekonomicky realné vzhledem k vyvoji rozpoctu JMK tyto upravy
dopravniho feseni:



1. Linka 612

Zmeéna spociva v zavedeni ve sméru od Boleradic na lince 612 v ranni Spi¢ce 1 paru
primych spojl, ktery by ze Sokolnic pokracoval po lince 73 do Brna — Tufan na zastavku
Hanacka. Vedeni tohoto je sméfovano do doby, kdy nenavazuji v Sokolnicich jiné spoje
linky 73 a kdy je pfestupni doba na linku 40 10 minut. U spoje s pfijezdem v 5:31 do
Sokolnic Ize tuto zménu realizovat bez pfidani autobusu.

Toto FeSeni umozni lepsi vazbu pro cestujici do oblasti Tufan a Cernovic na okraji Brna,
pro které neni vyhodny prestup na vlak v Sokolnicich pro rychlé spojeni do centra Brna.

2. Linka 541

Po vybudovani okruzni kfizovatky v Hustopecich je mozZné upravit dopravni feSeni a
zmeénit trasu linku 541, ktera by byla nové vedena zavlekem pfes zastavku Hustopece,
UNZ a spoje od Klobouk u Brna by byly pfipojovany v Sakvicich, Zel. st. na vlaky linky
R5. Spojeni Hustopede — Sakvice (obec) by bylo zajistovany samostatnymi spoji. Toto
feSeni umozni:
- rychlé spojeni na Brno z Hustopedi s pfestupem na vlaky linky R5 nejen ze
zastavky Hustopede, aut. st. ale i ze zastavek Hustopede, UNZ a Hustopece,
Nadrazni.
Ze zastavky Hustopeée, UNZ tak cestujici ziskaji spojeni do Brna , hl. nadrazi
za 41 minut namisto stavajicich 57 minut s pfestupem v HruSovanech nebo
bez nutnosti dochazet na zast. Hustopece, aut. st. vzdalené 800 metr(.

- primé spojeni k poliklinice pro obce Horni Bojanovice, Boleradice, Morklvky a
Klobouky u Brna

- pro obce jmenované v pfedchéazejicim bodu se rovnéz zlepsi pfestupni vazby
na linku R5 jak na Brno tak na Bfeclav

3. Linka 542

Na zakladé pozadavki na zajisténi pfimé vazby k zastavce Hustopede UNZ i ze sméru
linky 542 od Velkych Pavlovic a Staroviek je pfipravovano prodlouzeni spoje €Cislo 11,
ktery odjizdi z Velkych Pavlovic v 06,55 hodin a pfijizdi do Hustopeéi v 07,10 hodin
prodlouzeni k zastavce UNZ. U druhého alternativniho spoje &. 9 prodlouzeni neni
mozné z ob&hového divodu, protoze autobus se nasledné po pfijezdu 6:40 vraci v Case
6:42 zpét do Velkych Pavlovic. V tomto pfipadé je zajiStén pfestup na autobus linky 164
s odjezdem 6:41, pfipadné linky 521 s odjezdem 6:49.

4. Linka 522

Zména v Upravé prvniho ranniho spoje linky 522, ktery by z Zidlochovic pokragoval bez
pfestupu po lince 505 do Brna na Zvonaiku. Touto Upravou by byl zaveden prvni ranni
pfimy spoj do Brna stejné tak, jak je jiz veden posledni pfimy ve€erni spoj z Brna.

Vzhledem ktomu, Zze &asova poloha tohoto spoje je volena tak, aby cestujici stihali
rozjezd autobusu méstské dopravy v 5:00 u hlavniho nadrazi (nyni pfijezd vlakem na
hlavni nadrazi v 4:51) tato Uprava by znamenala nutnost uspi$eni autobusu linky 522
z Sitbofic z 3:36 na min. 3:31 tak, aby byl dostatedny ¢as v Brn& na pési dochazku ze
Zvonarky na hlavni nadrazi.

Na rozdil od uprav u linek 612 a 541, je u této zmény na lince 522 na zvazeni, jestli vice
cestujicim Iépe nevyhovuje sou€asny stav, nebot upravou dopravniho feSeni by sice méli



pfimy spoj do Brna, ale prodlouzila by se jim cestovni doba a museli by jit pésSky ze
Zvonarky na hlavni nadrazi.

5. Vylukovy jizdni fad linek 521 a 522

V souvislosti s &asteénou uzavirkou ulice Zerotinovo nabfezi v Zidlochovicich je v dobé&
od 7.3.2010 do cca poloviny Eervence 2010 zaveden u linek 521 a 522 vylukovy jizdni
fad. Uzavirka je CasteCna, kdy z divodl opravy komunikace je provoz sveden do
jednoho jizdniho pruhu a fizen svételnou signalizaci. Vzhledem k tomu, Ze uvedené
linky maji na své trase zaji$ténu fadu navaznosti (zejména v Zidlochovicich na autobus
linky 505 smér Brno a v HruSovanech u Brna na vlak linky S3 smér Brno), doslo v useku
dotéeném uzavirkou k prodlouzeni jizdni doby, aby nedochazelo k naslednému
zpozdovani nebo dokonce ujizdéni pfipoji. Timto prodlouzenim jizdni doby, které na
jednom paru spoji ¢inni 10 minut navic, vS8ak s sebou pfinasi rozsahlejSi zménu v
obézich vozidel, kdy jiZ neni mozné zachovat viechny ¢asové polohy platné do zmény
jizdniho Ffadu od 7.3.2010. Nakonec tedy byla zvolena varianta, kdy doSlo k ¢asovému
posunu pfevazné dopolednich spoju linky 522, tedy téch méné vytizenych spoju, nez
napfiklad v odpoledni dopravni 3piCce. V této souvislosti ovdem doslo k pfipomince
tykajici se zajisténi Skolni vazby z Nikolfic do Krepic. Konkrétné to tedy znamena, ze
odjezdy ze zastavky NikolCice, Skola smér Krepice jsou nyni v ¢asech 13:11 a 14:11,
misto pGvodnich &asd 12:49 a 13:49 (srovnani s JR linky 522 platném od 13.12.2009).
Rozdil je tedy v tom, Ze uvedené spoje vyjizdi z NikolCic do Kfepic o 22 minut pozdéji,
coz v8ak s ohledem na vySe uvedené skutec¢nosti znamena, Ze Skolni vazba je zajisténa,
byt s delSi ¢ekaci dobou. Pokud bychom v8ak uvedené spoje linky 522 uspisili o 30
minut tak, aby Skolni vazba NikolCice-KFepice byla zajisténa zhruba podle puvodnich
jizdnich fadu, doSlo by nasledné k situaci, kdy by na trase linky 522 nebyla zaji$téna jina
Skolni vazba v poZadovaném Case. Konkrétné se jednani o spojeni z Hustopeli smér
Kurdéjov, Divaky, kdy by uspiSenim spoji linky 522 byly ¢asy odjezdu z Hustopedi
nasledujici: 12:12, 13:12, 14:12. Chybél by tedy spoj linky 522 s odjezdem ve 13:42 z
Hustopedi, ktery podle vysledkd dopravniho prizkumu je obsazen cca 25-ti cestujicimi.
Jak je jiz uvedeno vySe, zména jizdniho fadu je pouze pfechodna a vyvolana ¢astecnou
uzavirkou v Zidlochovicich. Po ukonéeni této uzavirky (cca polovina &ervence tohoto
roku) dojde u vySe uvedenych spoju k jejich navratu do puvodnich ¢asu. Domnivame se
vSak, Ze pokud bychom zménu jizdnich fadd linek 521 a 522 v souvislosti s ¢aste¢nou
uzavirkou v Zidlochovicich neprovedli, dochazelo by ze strany obci a ob&and k
pfipominkam, z jakého ddvodu neni dodrzovan jizdni fad a mohlo by to v nékterych
pfipadech mit za nasledek i ujizdéni pfipoju.

6. Diléi zrychleni vybranych spoju linky 612

V souvislosti s Upravou jizdnich fadd od 1. 2. 2010 doSlo k pfesmérovani vybranych
spoju na trasu TéSany - Nesvacila — Sokolnice misto delSi trasy TéSany — Moutnice —
Telnice — Sokolnice, které umoznilo zkraceni o 2 az 5 minut.

7. Upravy jizdnich radu linky 109 a 551

Z duvodu ekonomickych uspor od 1. 2. doSlo k omezeni poctu spoju na lince 109
v useku Klobouky - Brno. Vzhledem k obéh(im autobust a nutnosti Uspor ve snizeni
poCtu autobusl doSlo také ke zruSeni 1 paru spoju Kobyli — Klobouky — Brno.
V souvislosti s vytizenim spoje linky 109 s odjezdem v 5:59 z Klobouk do Brna je
pfipravovano posileni tohoto spoje v pondélky, kdy je pocet cestujicich nejvyssi. Na
zakladé vysledkd dopravnich prizkumd dojde bud k rovnomérnéjSimu rozvrzeni spojd,
které by mélo eliminovat pfeplnéni uvedeného spoje nebo bude uvedeny spoj posilen
zafazenim dal8iho autobusu navic.



